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och
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Till
Osterakers kommun

Plan- och exploateringsenheten
184 86 Akersberga

Yttrande 6ver Trafikplan 2010, Osterikers kommun,
Samradshandling 1

Osterakers Hembygds- och fornminnesférening (OHF) och Naturskyddsféreningen
Osteraker (NFO) har beretts tillfille att yttra sig éver rubricerade forslag.
Vi vill med anledning hirav anféra féljande.

Allmant

Vi konstaterar med tillfredstéllelse att flera viktiga fragestillningar betonas redan i
térordet och i beskrivningen av de dvergripande malen. Det poidngteras bl.a. att det giller
att skapa ett hédllbart samhille med hillbara transporter och ett héillbart resande genom
prioritering av resurssnila och miljéanpassade transporter.

Ett samhalles transportnit har en avgorande betydelse f6r samhillets utveckling och
gestaltning. Det har dven avgorande inflytande pa miljobetingelserna i samhillet.
Om man studerar olika samhillen och jamfér med transportsystemets utveckling sa
tinner men litt hur samhillena har férandrats och fatt en helt ny karaktir nér de
dominerande transporterna skiftat frin vattenvigar till landsviégar, till jarnvigar osv.

Detta kan man inte minst se 1 var kommun dir centrumtyngdpunkten successivt flyttats
fran kyrkan/Stenhagen till Akersbro/Akersberg och vidare till dagens Akersberga.



Dessa processer ir stindigt pagidende och féljer konjunkturer och teknikens utveckling.
Det ar dérfor av allra stérsta vikt att man s6ker fanga denna utveckling och se dess
framtida utseende sa att ett sa harmoniskt samhille som mdjligt kan skapas.

Idag formar bilismen mycket av vara samhaillens utveckling, men hur kommer vi att
rora oss om 30 ar? Var kommer vi att arbeta och var kommer vi att bo, osv?

Dessa fragor dr naturligtvis centrala for planeringen av ett samhille.

Mycket talar £6r att bilresor kommer att bli dyrare och dirfér att minska i betydelse.
Oljan mdste ersittas av nya brinslen, nya motorer maste komma till osv.

Bilismen star dven for en stor del av vart samhilles miljobelastning. Férutom den energi-
och materialkrivande tillverkningen medfér de utslipp av koldioxid och andra gaser samt
avgivande av farliga partiklar.

Som en f6ljd av dessa bilismens karakteristika dr det mycket sannolikt och 6nskvirt att
de kollektiva kommunikationerna far en allt viktigare roll. Aven att kunna ga och cykla
far en storre betydelse for samhillsplaneringen.

Det kommer att bli mer intressant att om moijligt arbeta inom den egna kommunen,
liksom att kunna erhalla olika typer av samhillsservice pa nira hall.

Allt det ovan beskrivna belyser nédvindigheten av en medveten och genomtinkt

plan f6r hur samhillet skall utformas fysiskt. Om de kollektiva transporterna far en
viktigare betydelse sd maste dven de nya bostads- och verksamhetsomraden som
planeras, liggas pa de platser som fungerar bist thop med det optimala transport-
systemet. Ett system som innefattar alla slags transporter, bade f6r personer och varor.
Det bor dirfor prioriteras sa att man bygger ut lings jarnvigs- och busslinjer och sa att
manga malpunkter i vardagen kan nas till fots eller med cykel. Ett alltfor utspritt samhille
har ingen framtid.

Vi anser att delar av planeringen i vir kommun inte fdljer ett sidant ménster. T.ex. sd vill
man bygga ut i Ostra Margretelund i stillet for visterut lings Roslagsbanan med allvarliga
trafikstockningar pa vig 276 och miljébelastning som foljd.

Det dir av aygirande betydelse att forst ligga fast sambidllets kommunikationsstruktur for att dérefter se
mijliga och lampliga platser for placering av bostider och verksambeter.

Samtidigt sa finns andra viktiga element som i sin tur uppstiller begrinsningar for
transportsystemet. Politikerna och planerarna har en vision for véart samhille som pekar
ut vad som dr virdefullt och utmirkande for ett rikt och gott liv i var kommun.

Sadana virden dr bl.a. nira tillgdng till vackra och spidnnande naturupplevelser och att
kunna forsta och tilldgna sig det lokala kulturarvet. Allt detta ger invanarna ett rikare liv.
Naturligtvis vill invanarna dven ha tillgang till vil planerade bostadsomraden, nira tillging
till skolor, sjukvird, arbetsplatser, handel osv. I ett harmoniskt samhille skall det ena
stodja och komplettera det andra.

Pa sé sitt kan t.ex. byggande av en vigstrickning omprévas £6r att den kommer i konflikt
med virdet att bevara ett virdefullt naturomrade. I andra fall sa 4r det helt nédvindigt att
gbra kompromisser mellan olika intressen for att skapa ett fungerande transportnat.

I vir kommun ar det ett maste, di samhillet under dren dessvirre successivt har utvecklat
sig mer efter exploatOrers intressen dn enligt en 6vergripande plan som pekar ut det
limpliga med tanke pa en framtida transportforsérjning. Att rora sig fran det ena
ytteromradet av titorten till ett annat kan, atminstone vissa tider pa dygnet, vara mycket
tidskravande.



En genomging av de olika transportslagen i Osteriker.

Privatbilismen

Aven om privatbilismen i framtiden kommer att fi en mindre roll av det totala
trafikarbetet, sd dr det nédvindigt att skapa bdsta mojliga vagnat for bilresor inom
och genom Akersberga titort och ut till landsbygden. Detta vignit skall ge bade god
framkomlighet, sikerhet och milj6.

Vig 276 ir hir den viktigaste leden genom var kommun och vi anser att den bor byggas
ut genom Akersberga som féreslagits i vigverkets forstudie fran 2005.

I virt remissvar till denna forstudie daterat 22/3 2205 pekade vi pd ”behovet av ett
helhetsperspektiv pa trafikférsérjningen, bl.a. innefattande arbetsplats- och boende-
lokalisering, kollektivtrafikfoérsorjning och tillgangliga medel f6r viginvesteringar.”

Vi ansag dven att man i det langsiktiga perspektivet inte far binda sig f6r Réllingbyleden.
Vi sa: ”Om ytterligare dtgirder i en framtid behéver vidtas £6r att klara trafikforsorj-
ningen genom Akersberga maste fler alternativ 4n att bygga Rollingbyleden kunna
granskas. Ett byggande av leden skulle innebira oacceptabla ingrepp i virdefull kultur-
och fornminnesrika omraden.” Rollingbystriket utgor ett for Akersberga titort centralt
gronomrade (Central park”). Ett grénomrade som far allt storre betydelse f6r
nirrekreation da titorten vixer ut runtomkring.

Vi pekade som alternativ pd “att det 4r mojligt att bygga ut Sockenvigen for att klara en
hégre trafikbelastning.”

”Var forslag dr alltsd att en utbyggd Sockenvig med en ny strickning frin Sjokarby, norr
om bebyggelsen i Skansta mot Singd, finns med som ett alternativ och provas 1 det
fortsatta arbetet.” Ett sadant alternativ dr bade billigare och ger snabbare effekter dn
Rollingbyleden.

Aven Svinningevigen ir en viktig forbindelseled inom vir kommun som bér upprustas
1 sin nuvarande strickning. En ny férbindelse norr om Valsitra ser vi inte som 6nskvird
da den bade utgor ett ingrepp i forbindelsekorridoren mellan de grona kilarna Angarn
och Bogesund samt att den inte ger omradena inom Svinninge — Svartgarn en bittre
trafikforsorjning.

En ny ”Stavalidnk” finns numera med 1 allt fler plansammanhang. Om en sadan
torbindelse anses behdvas sa édr det av storsta vikt att den inte f61ldggs stérande och
férfulande inom det natur- och kulturhistoriskt kiansliga omradet vid Stortrésket.

Vi har i tidigare sammanhang pekat pa att en vigforbindelse till ett nytt bostadsomrade
norr om T4ilj6 station kan liggas s6der om och intill jirnvigsbanken frin Svinningevigen
visterut och genom en tunnel na nordvast om T4lj6 nuvarande station. Stavalinken kan
litt ansluta till denna punkt, liksom en eventuell f6rbindelse i riktning Rydbo — Ullna.
En omliggning av Svinningevagen lings Lilltrdsket bor uteslutas da det innebir ett alltfor
kraftigt ingrepp pa Langhundraledens vistra inlopps kansliga kulturmiljo.

Vi har dven tidigare pekat pi Ossebyvigens mojligheter for trafik mot Norrtiljevigen.
Det bor undersékas vilka dtgirder som kan ge denna vig bittre mojligheter.

Tagtrafiken

Roslagsbanan dr det viktigaste verktyget £Or att skapa goda férbindelser i riktning Téaby —
Stockholm. De nu av SL pibérjade upprustningsatgirderna har stor positiv betydelse.
Det viktigaste dr att dubbelsparsutbyggnaden mm ger titare turtithet och bekvimare
resor. En marginell restidsférkortning har inte samma betydelse.

For att jarnvigen skall kunna fa basta mojliga popularitet sd dr det av stor vikt att det
fortsatta byggandet sker lings eller nira banan, att boende lingre ut litt nir banan med
buss eller cykel och att bra infartsparkeringar inrittas for de lingst bort boende.



I storsta mojliga utstrickning bor de boende kunna na Roslagsbanan giende eller med
cykel. Det dr ddrfor virdefullt att det inte blir alltf6r langt mellan stationerna inom
Osteraker. En flyttning av Tlj6 station till nytt lige vid Gottsunda/Fredsborg ir i detta
sammanhang olyckligt med tanke pa den omfattande nybebyggelse som planeras i och
kring Tilj6. En ny station vid Gottsunda/Fredsbotg kan dessutom vara av virde.

For att litta pa trafiktrycket frin Akersbergas nordéstra bostadsomraden sa bor utredas
om Roslagsbanan kan férlingas i riktning Trasitra — Skargardsstad.

Den féreslagna Roslagspilen ser vi inte som nagon avgérande forbittring for Akersberga.
Vi har i andra sammanhang foreslagit att denna jarnvig istillet kunde vara av vikt for att
utveckla nya och befintliga omraden lings Norrtiljevigens strickning Arninge —
Rosenkilla — Kiérsta — Rimbo mot Kapellskir. En trafikknutpunkt skulle kunna uppsta
vid Rosenkilla. Eventuellt dven en godsomlastningsplats for trafiken 6ver Kapellskir.

Gang- och cykelvgar
Ett ging- och cykelvignit som minst omfattar hela Akersberga titort bor komma till
stind. Vi ser med glidje att viktiga steg har tagits 1 denna riktning.

Battrafik

Dagliga forbindelser till och fran Akerberga, atminstone morgon och kvill, bor skapas s
att invanarna pé fastlandet far battre mojlighet att ta del av det fina som vir skérgard har
att erbjuda.

Samtidigt sd ges bittre forutsittningar for skirgirdens bofasta att né skolor, sjukvard och
annan service i Akersberga. Sidana batférbindelser stdder dven kommunens ambitioner
att utveckla turismen i omradet.

Bilaga

Virt yttrande till Vigverket av den 22 mars 2005

For Osterdkers Hembygds- och For Naturskyddsforeningen
Fornminnesférening Osteriker

Hans Rockberg Alke Strid
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